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2006 Honda Pilot Electrical Diagnostics 
 

This  car was  a  real 
nightmare.    Here’s 
how  it  all  began:  a 
veterinarian wanted 
to add his own tow 
hitch,  because  if 
you  works  on  ani‐
mals you can splice 
wires, right? 
 
So, after cutting up a bunch of wires in the rear he in‐
spected  the  fuse  box.   He didn’t  find  a  fuse  for  the 
daytime running  lights which was  listed  in his man‐
ual but not found in his model.  So he took apart the 
fusebox and put it back together, which resulted in a 
burning smell, a no start, and inoperative windows. 
 
A  body  shop  that worked  using  barter  took  on  the 
challenge.    They  replaced  the  body  control module 
and fuse box, and then gave up.  Then they towed the 
vehicle to Car Clinic, my shop. 
 
The master technician was able to confirm that when‐
ever  he  plugged  in  his  scan  tool  the  horn  honked.  
Obviously, there was a short circuit.  (Con’t on page 3) 
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What is TST?  
TST is a group of dedicated technicians and instructors committed to 
the continuing education of our fellow technicians.  We provide once a 
month training seminars to technicians at a reasonable price.  TST 
brings our members nationally known instructors and state of the art 
training.  
Our Goal & Mission Statement 
• Keep our fellow technicians up to date with the latest technology. 
• Provide training seminars for a reasonable price. 
• Deliver information that the technician can use now. 
• Keep technicians informed of information affecting our industry. 
• Increase consumer awareness of what a good technician is. 
    

Why join TST? 
TST membership includes special pricing on once a month week-
day night seminars and the occasional full Saturday seminar.  With a 
$75.00 yearly membership, the monthly seminars are only $65.00.  
TST classes are NOT sales or product seminars.  The instructors 
that TST brings in are all “hands-on” industry experts with up to date, 
cutting edge knowledge that you can use in your shop the next day.  
That’s 65 dollars for a seminar in which you are able to learn some-
thing useful, for fixing those tough jobs that we all see on a regular ba-
sis.  Our instructors are masters at making the complex understand-
able.  Membership also includes a Monthly Newsletter full of real 
world technical articles, diagnostic case studies, and solutions to the 
kinds of problems you see in your bays each week. 
 
The following are some of TST’s regular instructors:    
Bernie Thompson of ATS   
John Thornton of Autotrain Inc.                                         
Wayne Colonna of ATSG  
Jorge Menchu the “Labscope Guru,” AES Wave 
John Anello of Auto Tech On Wheels   
Mark Warren of Motor Magazine 
Bob Pattengale of Bosch 
Peter Meier of Motor Age Magazine 
Ken Zanders of Illinois Air Team 
Jerry “G” Truglia of National Instructor & owner of A.T.T.S. Inc.  
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2006 Honda Pilot Electrical Diagnostics (con’t from p. 1) 
 
He decided to start with solving the mystery of the honking horn, figuring that if 
he solved  that  then everything else would make sense.   After  inspecting  fuses he 
moved  onto  checking  the  engine wiring harness.   He  found melted wires  so he 
changed two out of three of the engine wiring harnesses (excluding a third on the 
driver’s side.   
 
The horn still honked with the scan tool plugged in, however.  So, prompted by the 
customer not wanting to pay for additional diagnosis the multiplexer and the fuse‐
box was changed again, and the vehicle still did the same thing.  He had communi‐
cation to the PCM and did not know where else to go.  Before regrouping he took a 
job at another shop, leaving the car with me. 
 
I was always the B‐tech—tires, brakes, front end, simple diagnostics.   I was never 
given  the  tough cars, but now  it was my  turn.    It was  time  to start all over again 
and diagnose the issue from scratch. 
 
First, I knew that the customer cut some wires open in the rear of the truck for the 
trailer lighting.  I found that he disconnected the brake light failure sensor and cut 
the wires so he could plug his trailer harness.   After testing with my powerprobe 
that  the wires were not shorting  the multiplexer  in  the   passenger  fuse box  I de‐
cided to get the wiring schematics for the horn circuit and the computer data lines. 
 
Pin  #5  of  the DLC 
is  the  signal 
ground  for  the 
communication 
network and when 
it  was  grounded 
the horn was going 
off.    I  confirmed 
this  with  my 
powerprobe,  so  I 
started  with  that 
wire and was curious to see where it led.                                     (Con’t on p. 7) 
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Honda Pilot Electrical Diagnostics (con’t from p. 3)  

  

      845 628-1062 

www.ATTStraining.com 

 

The wire for pin #5 is brown/yellow and I saw that it connected 
to  the  immobilizer,  fuse  box,  and  PCM.    I  immediately  sus‐
pected a damaged PCM (though not totally bad, I still had com‐
munication)  and  an  immobilizer  issue.    I opened up  the PCM 
and I noticed that it had internal burn spots. 

The  old  engine 
wiring  harness 
must have caused 
this, but the PCM 
later proved good 
enough  to  start 
the  car,  so  let’s 
move on.   
 
I studied the DLC 
schematic  and  I 
noticed  that  it 
was  passing  by 
the  passenger 
multiplexer and it 
had  the  letter 
“B18.”    The  horn 
circuit  happened 
to  have  a  light 
green/blue wire with the letter “B14.”  What’s “B” anyway?                  

(Con’t on page 9) 
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I  looked  on AllData  and  “B”  apparently 
stands for “connector B.” 
 
The horn relay gets power from fuse 47 in 
the  underhood  fuse  box,  but  the  control 
side  for  the horn  relay  is  the  light green/
blue wire from the passenger multiplexer.  
The  passenger  multiplexer  has  16  fuses 
and  11  connectors.    The  light  green/blue 
wire was  the  control  side  for  the horn  in 
connector B. 
 
I still had the old multiplexer and noticed 
it  also  had  a  B  in  the  connector  slot.  
However,  there  were  more  letters  (A 
through K)  and  numbers  (1  through  11).  
The wires all fit  into the same connectors.  
Take a  look how similar they all  look and 

how  many 
connectors 
there  are!    I 
theorized that maybe the wrong wire was plugged in. 
 
Mitchell  has  great  wiring  diagrams  and  AllData  has 
good schematics.    I printed out all  the connector views 
and  I  inspected  the  multiplexer  to  see  if  the  right 
connector was there.   I was able to see that connector B 
had the color wires I was dealing with. 
 
Then I realized that the connectors so close, that the fuse 
box  sockets  looked  identical  and  allowed  the  wrong 
connectors to plug in. 
 
 
.                                                           (Con’t on page 12) 

2006 Honda Pilot Electrical Diagnostics (con’t from page 7) 
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The sockets for the connectors looked identical and allowed the wrong connector to be plugged in. 

 
Connectors B and G were flipped!   The body shop simply plugged the 
harness into the wrong spot and when the fuse box was replaced again 
by my shop, he put the wires back to where they were originally.  I put 
the  connectors where  they were  supposed  to  be  and  the  car  started!  
Even  though  I diagnosed a vehicle  that an ASE master  technician gave 
up on, all of with was really done with God’s help.   The  lesson?   Don’t 
get  phased  out  from  the  vehicle  and  always  double  check  EVERY‐
THING the other shop touched.                           Article by Alex Portillo           

 
Ques-
tions: 
 
1. Do you 
want  semi-
nars to 
continue in 
your area? 
 
2. Do you 
find the 
seminars 
useful? 
 
 
Please ask 
a fellow 
technician 
to come 
and check-
out our 
seminars 
so we can 
continue to 
bring you 
the best 
available 
informa-
tion each 
month. 
 
 
We need 
your  
support: 
 
Thank you, 
G Truglia 
 
     

2006 Honda Pilot Electrical Diagnostics (con’t from page 9) 
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Special pricing for TST 
 
 

Step up to the next level! 
 
 

Trade  In  your  Launch, Autoboss, 
OTC and other function tools and 
get a $2,000 credit!* *Most tools 

Verifiable Fact, Not Hype 
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...At the 2012 TST Big Event 
Were you at the TST 2012 big event?  No!?!  Well, you missed great semi‐
nars,  networking  with  160  techs,  and  great  prizes  with  over  $25,000 
worth of tools, books and other prizes given away. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Mary Partington recieving her OTC Genisys EVO scan tool worth over $3,000 (left) 
and Ron Regan (right) receiving his Thompson Automotive Labs Fuel Zapp fuel 
pressure/volume tester valued over $1,300. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gar Tompkins  (left) proudly displaying his Drew Technologies Mongoose Cable 
and Bob Powell (right) receiving his Smoke Wizard.                     (Con’t on page 18) 
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Featured Products 

Astoria 2000 CV Axle Replacement Kit‐‐ 

ʺMake Money On Your First Job!ʺ 
 
CV Axle Boots tear far before the cv axle                                                                                   
has had it and replacement axles                                                                                  
(Remanufactured and Chinese) result in                                                                             
comebacks. With the Astoria 2000, you can                                                                            
replace the CV axle boots with better‐than‐                                                                                              
new boots without even removing the axle                                                                           
from the vehicle. Use it to repair newly                                                                                      
ripped CV axle boots or as a maintenance                                                                                        
item that will save your customers money                                                                                              
in the long run and make you money too.                                                                                               
At $259.99 for the tools and $25.98 for a pair of boots, youʹll pay for your tool on your first                
CV axle maintenance. 
 
CV Boot comes with clamps and CV Joint lubricant. 

Price: $12.99 for Mini‐ATV CV Boot 
$12.99 an Universal Car CV Boot 
$16.99 for Universal Truck‐SUV CV Boot 
$16.99 for Universal Rack & Pinion CV Boot 
$39.99 for Box of Universal Gomex Clamps 
$259.99 for New CV Boot Installer Claw including Gomex Clamp Tool 
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...At the 2012 TST Big Event  (con’t from page 18) 

A Flo‐Dynamics Power  Steering Flush machine,  $500 of Wells Vehicle Electronic 
parts  (and a box), a Power‐Max battery maintainer, a Mini  Inductor  II and much 
more was given  away.   The Big Event had  160  registrants  and  an  attendance  of 
about 180 people including the editor of Motor Age, his boss, and his boss’s boss!  
Boy, that’s a lot of important people! 
 
Big News coming up about future Big Events.  Stay Tuned! 
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