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Antitheft Gone Wild 

 

I  received a distress  call 

from  a  body  shop  for  a 

complaint  of  a  no‐start 

on  a  2006 Honda Civic. 

The  shop  had  just  fin‐

ished working on the ve‐

hicle and decided  to de‐

tail the car for the owner 

as a courtesy. The detail guy loved his tunes so he de‐

cided to leave the ignition key on and crank up his fa‐

vorite station while he was working. I could only en‐

vision  this  guy  dancing  around  the  car  singing 

“Working at The Car Wash” and having a good time 

as he was fully unaware of the accessory position that 

car manufactures use to limit battery drain. When the 

detailer  was  all  done  with  the  vehicle  he  went  to 

crank the engine and heard the famous slow dragging 

sound of the engine followed by a click‐click‐click.  

 

We have all been here before and a simple jump start 

with a battery charger on boost mode or the use of a 

jumper box always gets us back on  track. The  jump 

start attempted on  this vehicle only provided an ex‐

tended good crank with a no‐start.                                                   

                                                                 (Con’t on page 3) 
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InformaƟon  contained  in  this 

newsleƩer is intended for use 

by  professional  auto  repair 

technicians  familiar  with  

approved  vehicle  repair    

procedures.  The  authors  are 

not  responsible  for  physical 

injury  or  property  damage 

resulƟng  from  the  incorrect 

applicaƟon  of  informaƟon  or 

procedures  outlined  in  this 

volume.  

 

Currently there are 
TST chapters in Con-
necticut, Massachu-
setts, New Jersey, 
New York and     
membership continues 
to grow. For more  
information you can 
call 
TST headquarters at:      
       
(845) 628-6928 
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What is TST?  
TST is a group of dedicated technicians and instructors committed to 
the continuing education of our fellow technicians.  We provide once a 
month training seminars to technicians at a reasonable price.  TST 
brings our members nationally known instructors and state of the art 
training.  
Our Goal & Mission Statement 
Keep our fellow technicians up to date with the latest technology. 
Provide training seminars for a reasonable price. 
Deliver information that the technician can use now. 
Keep technicians informed of information affecting our industry. 
 Increase consumer awareness of what a good technician is. 
    

Why join TST? 
TST membership includes special pricing on once a month week-
day night seminars and the occasional full Saturday seminar.  With a 
$75.00 yearly membership, the monthly seminars are only $65.00.  
TST classes are NOT sales or product seminars.  The instructors 
that TST brings in are all “hands-on” industry experts with up to date, 
cutting edge knowledge that you can use in your shop the next day.  
That’s 65 dollars for a seminar in which you are able to learn some-
thing useful, for fixing those tough jobs that we all see on a regular ba-
sis.  Our instructors are masters at making the complex understanda-
ble.  Membership also includes a Monthly Newsletter full of real world 
technical articles, diagnostic case studies, and solutions to the kinds of 
problems you see in your bays each week. 
 
The following are some of TST’s regular instructors:    
Bernie Thompson of ATS   
John Thornton of Autotrain Inc.                                         
Wayne Colonna of ATSG  
Jorge Menchu the “Labscope Guru,” AES Wave 
John Anello of Auto Tech On Wheels   
Mark Warren of Motor Magazine 
Bob Pattengale of Bosch 
Peter Meier of Motor Age Magazine 
Ken Zanders of Illinois Air Team 
Jerry “G” Truglia of National Instructor & owner of A.T.T.S. Inc.  
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Antitheft Gone Wild (con’t from p. 1) 

 

The car was running prior  to the battery going dead and now  the shop was 

married to a no‐start condition.  When I 

arrived at  the shop  I got  in  the car and 

attempted  to start  it.  It cranked over fi‐

ne,  but wouldn’t  fire.  I  did  notice  one 

thing  the  body  shop  had  overlooked. 

There was a green key  icon flashing on 

the  instrument  panel,  indicating  that 

that vehicle was immobilized.  

 

This Honda uses an  immobilizer receiver and con‐

trol  unit  assembly  mounted  on  the  ignition  lock 

housing. It has a built‐in antenna ring that mounts 

directly around  the key hole  to  read  the  chip  em‐

bedded within the immobilizer key. The key for the 

car was a correct black Honda key and not a gray 

valet key with limited use, but I was puzzled as to 

why the green key on the dash panel was flashing. I 

know from experience that if the PCM was to be in‐

operative and the  immobilizer unit lost communication with it, then the  im‐

mobilizer unit will flash the green key icon. 

 

I hooked up my Honda HDS scan tool 

and performed  an All DTC Check  to 

see if there were any trouble codes on 

board and to verify that the PCM was 

functioning.  I was  very  surprised  to 

see no codes  in memory and  that  the 

PCM was  responding  because  I was 

hoping  to find  something  to give me 

direction.  

(Con’t on p. 7) 
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Antitheft Gone Wild  (con’t from p. 3)  

  

      845 628-1062 

www.ATTStraining.com 

 

I  just  sat  there  for  a moment  thinking  about what  could 

have gone wrong. I can tell you that the worst thing you can 

ever do on  the cars of  today  is drag a battery down  really 

low on a slow crank because  it can allow many controllers 

on board to lose learned functions. This is why certain man‐

ufactures such as BMW will not allow the vehicle to crank if 

the battery voltage  is  too  low. My guess at  this point was 

that the key’s learned memory might have been lost. 

At this point, I decided to relearn the key so I went into the 

Immobilizer menu of the Honda HDS scan tool and selected 

“Add  and Delete Keys”. The Honda  scan  tool  cautions us 

not to use a key with “T5″ stamped on the metal blade. 

                                                                           (Con’t on page 9) 
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Caption describing picture or graphic. 
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This  is  a  clone  key without  its  own  identity  and  can  only  be  used  in  a  key 

duplicator machine used  by  your  local  locksmith. This  key was  a  true Honda 

key, not a T5, so I went through the procedure to learn the key, but every time I 

tried  to  complete  the  procedure  I  received  the  error  message  “Immobilizer 

System is not Normal.” 

 

The  HDS  provides  a 

help  screen  for  this 

error  message  and 

directs your attention to 

check  the  PCM  for  a 

registration  issue  or 

communication  issue 

with  the  immobilizer 

control  unit.  Okay,  so 

maybe  the PCM  lost  its 

alignment  with  the 

immobilizer  due  to  a 

low battery condition. A lot of antitheft systems use a separate controller that will 

work  in  conjunction with  the main  Engine Control Module  to  control  engine 

shutdown. Some systems block starter operation, while others do not, and some 

may even prevent spark and fuel pulse at the same time from occurring. I prefer 

the systems that provide a start and stall condition so at  least you know you’re 

definitely dealing with an anti‐theft issue..                                                 

                                         (Con’t on page 12) 

Antitheft Gone Wild  (con’t from page 7) 
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So now I went back to the immobilizer menu and selected “Replace 

ECM/PCM”  to see  if registering  the PCM would resolve  the prob‐

lem. I went through the whole procedure and again the same error 

message “Immobilizer System not Normal.” I did not want to start 

playing Russian roulette here with automotive parts, but I’ve done 

many of  these Honda anti‐theft  systems and whenever  I’ve  come 

across  this  error  message  it  has  always  been  a  new  PCM/

Immobilizer Control unit that was installed or a wrong key type be‐

ing used.  I next went  ahead  and  tried  to  realign  the  Immobilizor 

Control unit as a last effort, but again had the same message. Now 

it was time to do some soul‐searching in hopes of finding a resolu‐

tion for my dilemma. 

 

I started by looking through a lot of service bulletins in my AllData 

system,  and  finally 

came across one  that 

seemed  to fit.  It was 

titled  “Immobilizor 

Indicator Is Blinking, 

Engine  Won’t 

Start”  (Figure  8). 

This  bulletin  only 

pertained  to  2006 

Honda  Civics  and 

states  that  this prob‐

lem  will  occur  on 

this  particular  vehi‐

cle after a battery re‐

cently  went  dead 

and  the  engine  was 

jump  started.                                                                             

(Con’t on page 16)                                            

 
Ques-
tions: 
 
1. Do you 
want  semi-
nars to 
continue in 
your area? 
 
2. Do you 
find the 
seminars 
useful? 
 
 
Please ask 
a fellow 
technician 
to come 
and check-
out our 
seminars 
so we can 
continue to 
bring you 
the best 
available 
infor-
mation 
each 
month. 
 
 
We need 
your  
support: 
 
Thank you, 
G Truglia 
 
     

Antitheft Gone Wild (con’t from page 9) 
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Antitheft Gone Wild (con’t from page 12) 
 

Honda  recommends  replacing  the un‐

der  dash  fuse/relay  panel  ECU  called 

the MICU due to its loss of the immo‐

bilizer  IMOES  code. Apparently,  this 

anti‐theft  system  has  another  control‐

ler  in  the mix  that  is  not  commonly 

used  on  other  models.  I  might  have 

seen  the MICU within  the Honda  im‐

mobilizer  menu  on  certain  year/

models before, but never directed my 

attention  toward  it. It  just seemed cra‐

zy  to have a  shop have  to purchase a 

brand‐new  electronic  fuse  panel  from 

just a battery going dead. 

 

Then I started thinking. You know, I’m a gambler at times and it’s on the im‐

mobilizer menu so why not  try  to realign  this MICU unit back  into  this so‐

called anti‐theft network party gone wild. I now went back to the vehicle and 

from the Immobilizer menu I selected “Replace MPC/MICU/IMOES” and fol‐

lowed  the  realignment procedure.  I got all  the way  to  the  last step without 

any error messages and the car starts up and runs. Okay, now what? I have a 

car that runs and a shop that’s beaming with joy. I took a step back to under‐

stand what was going on here.  

 

My guess  is  that Honda may be having a problem with  its 2006 Civics  that 

can’t keep information in the volatile memory of the MICU unit if the battery 

goes too low. So the company’s resolution is to replace the unit under a quiet 

service bulletin without issuing a recall. What a turn of events! My only hope 

is that this one keeps you from jumping the gun on replacing unneeded parts 

and  teaches you a valuable  lesson  to not  let battery voltage  levels drop  too 

low.                       

Article by John Anello, AutoTechOnWheels.com & MastertechMagazine.com 
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Featured Products 

Astoria 2000 CV Axle Replacement Kit‐‐ 

ʺMake Money On Your First Job!ʺ 

 

CV Axle Boots tear far before the cv axle                                                                                   

has had it and replacement axles                                                                                  

(Remanufactured and Chinese) result in                                                                             

comebacks. With the Astoria 2000, you can                                                                            

replace the CV axle boots with better‐than‐                                                                                              

new boots without even removing the axle                                                                           

from the vehicle. Use it to repair newly                                                                                      

ripped CV axle boots or as a maintenance                                                                                        

item that will save your customers money                                                                                              

in the long run and make you money too.                                                                                               

At $259.99 for the tools and $25.98 for a pair of boots, youʹll pay for your tool on your first                

CV axle maintenance. 

 

CV Boot comes with clamps and CV Joint lubricant. 

Price: $12.99 for Mini‐ATV CV Boot 

$12.99 an Universal Car CV Boot 

$16.99 for Universal Truck‐SUV CV Boot 

$16.99 for Universal Rack & Pinion CV Boot 

$39.99 for Box of Universal Gomex Clamps 

$259.99 for New CV Boot Installer Claw including Gomex Clamp Tool 
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You Didn’t Sign Up for the Big Event Yet?  What Are You Waiting For? 

Where? Ramada Conference Center Fishkill NY (call 845‐896‐6281 for room reser‐

vations) 

When? March 24th, 2012 8 AM to 6 PM. 

 

What are you doing  this March besides  catching up on all  the business you  lost 

during  the winter?   Thinking  of flying  out  to  a world‐class  automotive  training 

event?   Save on  the plane  tickets and check out  the premier  training event  in  the 

North East—the TST Big Event! 

Last year we had 150 attendees and nationally renown  instructors  John Thornton 

and Scott Manna.   This year, with spon‐

sorship  from Motor Age Magazine, we 

hope to be even bigger! 

 

We  have  made  a  few  changes  in  re‐

sponse to feedback from last year.  First, 

a much more  substantial  breakfast will 

be  provided  between  7  to  8  o’clock..  

Training will  start  at  8 AM  sharp. with 

Doc  Nall  presenting  Toyota  Highlander 

Hybrids.  For those TST members coming 

from far away, the meat and potato clas‐

ses begin a little later with Jim Morton covering Modern Ignition Waveform Diagnos‐

tics and G “Jerry” Truglia presenting P0420—Keeping the Light Off. 

 

So, what you waiting for?  Call up (845) 628‐6928 to sign up today! 
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